
Par la directriz en este campo es realizar una acci6n coordinada
par parte de lag empresas productoras y distribuidoras de energia,

v el sistema bancario nacional, universidades y centros de apoyo
industriales, colegios profesionales, firmas de ingenieria, otras
instituciones y empresas para la realizaci6n de un programa hacia
este sector industrial-.

IV.2.3 Sector Transporte

El transporte es unademanda derivada, dependiente de log niveles
de actividadecon6mi<::a del pais, lag caracteristicas del sistema de
transporte y de;La ~istribuci6n espacial de la poblaci6n y las
actividades.

El transporte porcqrretera domina la movilizaci6n de personas y
carga en Costa Rica. La competencia de otros medics no es
importante y en log p,r6ximos 15 anos no se espera ningun cambia
fuerte a est a condici6n de predominio.

,
El transporte par ferrocarril parece condenado a desparecer con la
posibleexcepci6ndel transporte de carga especializada desde los
puertos al Valle Central.., Actualmente el ferrocarril compite en
los mismos corredores qu'e son'servidos par carreteras con altas
caracteristicas de diseflo y en los que las distancias de viaje son
muy cortas (aproximadamente 150km).

~ Para San Jose, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes
~~,,":;;;'j estudia la posibilidad de utilizaci6n de trenes livianos para
~ pasaj~ros, pero su construcci6n se ve frenada par lag altas

inversiones iniciales necesarias, el reducido numero de corredores
con suficiente demanda de pasajeros y fuertes limitantes en los
derechos de via.

El transporte aereo seguira siendo importante a nivel
internacional, pero a nivel local no tiene impacto en cuanto a
consumo de combustibles.

El transporte par cabotaje no existe a pesar de que fue !
relativamente importante en la costa del Pacifico antes del ana t

1960.

El unico medic que si ,ha podido competir econ6micamente con las
carreteras ha sido el transporte par ductos para ladistribuci6n de
derivados de petr61eo.

a) Red de Carreteras

La red de carreteras se extendi6 rapidamente a partir de 1950. Con
la construcci6n de la Carretera panamericana se cre6 el eje Norte-
Sur del sistema, mientras que las carreteras que comunican el Valle
Central a los Puertos de Puntarenas, en el Pacifico y de Lim6n en

.,v la Costa Atlantica, se convirtieron en el eje Este-Oeste.
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"
Estos dos ejes han sjdo alimentados con log flujos de pasajeros y
de carga generados a partir de una intensa construcci6n de nuevas ~~.

caminos de "penetraci6n" y carreteras, durante lag decadas de 1960 J
y 1970.

En log ultimos 10 anos el ritmo de construcci6n disminuy6
considerablemente. El pais ya habia desarrollado una red de vias
que comunicaba el Valle Central con el resto del territorio
nacional.

Durante la ultima decada se hizo evidente que muchas de estas
carreteras y caminos habian sido construidas con bajas
caracteristicas de diseno. Este hecho unido a que el mantenimiento
rutinario ha sido deficiente, result6 en una red de carreteras
extensa pero en mal estado para la circulaci6n. El elevado
porcentaje de la longitud total de la red que son caminos no
pavimentados y el bajo nivel de mantenimiento no permiten a log
vehiculos viajar a velocidades, efecientes. La calidad de lag
superficies de rodamiento, el ancho de lag vias y su alineamiento,
exigen frecuentes cambios de velocidad y significan excesos en el
consumo de combustibles. El Ministerio de Obras publicas y
Transportes y lag Municipalidades, como responsables del
mantenimiento, no disponen de log recursos econ6micos suficientes
para corregir el estado de lag carreteras.

En resumen, el transporte interno de pasajeros y carga se mueve en
su totalidad par la carretera. El procedimiento de este modo se
mantendra en el futuro como consecuencia de la extensa red vial, un
territorio nacional pequeno con distancias de viaje relativamente ~
cortas, una poblaci6n de 3,1 millones de habitantes y una
distribu~i6n espacial que concentra la mayoria de la actividad
econ6mica y mas del 50% de la poblaci6n en el Valle Central del
pais.

b) parque Automotor

Nuestro pais posee actualmente 346 540 vehiculos circulando
(incluyendo motocicletas), como se puede observar en el Cuadra
NQ20, en el cual se presentan lag cifras totales par tipo de
vehiculo.

El transporte particular, en el que se utilizan basicamente
autom6viles, microbus familiar y jeep representa el 49,6% de log
vehiculos en circulaci6n.

En orden descendente esta el transporte de carga, con un 27,2% de
lag unidades en circulaci6n.

En este grupo se contabilizan log pick up 0 carga liviana, pero es
sabido que muchos de ellos se utilizan para el transporte de
personas ynb de carga.

c) Tipos de Combustible ~
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\.-I I:UADRD ND, 20

NU"ERD TilTAl D£ VEH!I:UlOS EN CIRru~ACIDN SEEUN ANO

PfiR iIPO DE YEHICUlO
SERlE 1960-1993

AHO AUTOMfiVIL JEEP ftiCROBUS CAREA CAR6A AUTOBUS ~ICRfiBUS TAXIS EDUIPfi GTRDS ~QTO5 TOTAL
FAMILIAR lIVIANA PESADA PUBLICO ESPECIAL

1960 5742 1196 42 862 413 121 0 512 414 9302
1961 6009 1544 46 954 430 125 0 617 449 10174
1962 6577 183i 5i 1072 451 12i 0 i52 4BO 11347
1C;..~ /.G.1, ?OQ~ 6': l ~c:: 1;10 !~ 1 A QQ/. ~4"f 1'I 6?~,..~ w'-" ~ w. ~ , 'I, I .J v ..W.. " " ~.. ~W
1Q6' ~~?r ?~16 10;~ l'c.~ ,"/. 1'1; i) 1\ 1~ '~ 6 I"f BL2. It ,~~J ~~~ . .Ov~ .:Jw '1'1. . :;, bv." "
1965 7900 2c33 122 1900 680 152:) 1384 929 15706
1966 8763 3026 15: 2193 7i~, 169 0 1c98 12~9 li933
1967 9656 3436 194 2533 B85 125 7 1Eb3 1574 20413
1Q;c 1 '~;! ~94~ '16; ~I ~Q 1',' 8 ~' 8 1"f '112' 18c8 ?~555"I; .'-.w;. w w .. .. J."w lo.) ..\.1" .. ~ ~J

'c/.~ !?~
I.?~ ~L O~ 4~t "fC~ 7 1160. !I;~!~ ,:~~,', ?"f 20 2PO~~.1w, .~.w ~C " v, .." . -'I.." ~vvV ~~ w ~7

IQ~r, '~~O' cS 1~ 7~' ~1~~ I'" "f~L "fl "fA~ B 2084 ~ 4PRO
.,iv _.1..7. ,'.1 I.. ..J... .'i"t'l "..c.' -,,7 ,j:Jv7
1C71 :O?" .,;, ~?1~ ~~'? 117, 4p!Q 3e ?~', ~1 43 ~ eQ~ L 3187'. .,,~'t'l b.v. .~.- wwl~ .". _w 7 ,1'-' v, :;, wj ,.

IC1~ ,i 4?~'1 1~~? 1~Q7 R11' ?"I~/. ~~; 59 7Q~ 44r,Q 4744 51'89.',- _.~ '~w' w, v _v,w v~" "J ", ,.~

1973 24939 8690 200~ 10141 24~4 6(;Q 69 790 5027 5833 b0557
t 17' ~~.q~ 1i'1°l ?3L 1 I ~~~ 4 ~~cJ.! 76~ ~~ 7ej) ~7')1 ?19~ 7':Q? 7lQc B.' 'i ~".., v 7. ~ C, .~w' ~ ' v ,.. ,7J w J ~,V ,~v~ ,-.",

;~ 1975 32984 11849 26C1 15475 3447 966 109 791 6~9B 2790 8744 86262
..,

1976 36415 14091 2711 11000 4089 1212 125 792 7339 2791 1109: 99657
1977 4G28~ 16992 2972 24535 £:880 1524 147 815 8:73 2791 15244 118361
1978 45182 19742 3103 321:5 3799 1913 217 819 9137 2791 20~49 141187
'97q 5079' ??14.1 ~??~ "fq1 91 f~"fJ ~ ?i~,~ ~1a =7~ C~~? ?1~? ?~'! 8 1L~18'.. , v ~~ -~~. .,., -~ w ~.w" ~,-. "~,, ,Uv~ ~.1~ ~w't. I;v. ~

1980 57828 24151 3845 4~,56:) 7212 2306 323 832 10397 2792 29956 183202
1981 60821 24765 4107 44835 7473 :401 339 834 1('775 2792 320:)9 191151
1982 62295 24948 4202 ~5272 7550 2411 343 835 10923 2792 328a9 194460
'9Q, L'1~? "~~')\ fi 41r 4/.?OL 77Q~ ?1.1; ~~!. 8~~ 11 (I/.I. ?"'/ :;2 "f~ 890 ?I)O,'~R~ w~ O'T. .~ ~~,,~. ~. w~ U " ,. ~'"'. "w~ vv ..u'l ~ , ~~ ~ v~'v

1984 66835 25973 5742 46984 31~7 2445 359 336 11324 2792 34543 206240
1985 69:)60 2640: 6596 48779 8634 :580 38: 943 11565 2794 35:94 213329
1986 73474 274:5 7303 ~4'f82 1545 2817 i72 1122 11983 2i97 37180 229171
1987 18924 2834~ 739: 63600 10:57 3425 58~ 12i}4 12343 2802 38632 248038
1"~~' "'C' 1 ~~L~. B1-' ..~,~ "'~~" ~-n., .~. .~~. 1?7'~ 'I~,,~ '~ 5'19 ~L "61 c
'fto 0",0, ..tic/;; /) O:::'dj ~vb~!; ')J1" ~:,t iLl'! ~,V1. ..cvl. 'tv.. i.O~.1

.~~~ ~
441 ' ~~~ 8~ n'~~ ' 9'~' ,. '~ /. ~~.," -~~ " 5~ l ~ l -P ~ g" ' 3~P I ~ 1~ ~P L'..' v' '.., ".", ,. ...~ ,.. "" ,~ ", "'~ "'~

,1~ "~ ..,..1 vb.~ ,,~/'! i.,~" .wJ.u ,".' ..~ :;,~" ..v~ .~~. ..~.w~

! QQ,', I :..1GoQ ~!~I'\B"f CL'.,. 7"~~7 '?4LQ 4,,~ 8~ 1 I '1~Gi' I ~~r;, ?sr,Q 4Lb64 ': '1~"L~ 7."V .,.'v ~,,\I.J "". ,~~.. .~C.J .~.. ". ." .v"vv ~,. C ~10~

. OQ' " .-,R~17 ~,14c! 904' 75'11; I '~ 9'1~ ~4~7 C! ~ 77" 9 14t'1~ ~8rQ A919u' ' l ?O~"f

..,. .,...,. v, ,~.. ,., ..~ -." ,.~ ~~" v,v _., ., v ~ w~

.~~~ 1~~.~L;"~ ~ 1'1~i1Q 1,~C~" 7~ 5~q 1cq"~ ~Q7' j,i,~ ?1QQ 14J-~1 ?~5" ~L~Q;~ ~451CQ .1,~ ...v,1 "",v y..., 1ww .w,.I~ 'u. ..,.w -." .w. ~u, .",. ".,v

'~. 9~ '~~Q l 1 ~IQ4' 10Cc. 7~~~ 1 '~'nc 'Q E~ 1~~' ~ 4'c 14~68 ~~ 50 5~191 "f4L5'O 1., v iLI!.. ".. \: . 1':, 11'1 lwVv': 'Iw .: '.'~,O ~ () . -' LIj , ... .., 0 'i.

" OTAS' 1 I r,
s da+~~ ~ol a~o 19Q~ ~r' ,-nn l a l' n4r rn, c;~n ,I 1~1 ~e fe ~r ~ rD,. .., ~v .u~ ,,~.,' 'v ~" ~~,.. 'v .'w ..." a. ~ "r.

2, Incluye iDS vehi:ulos qle ut11i:an ccmb~stible d~esei, gaso!iri4,mEzcla y desCO~DcidD

';if'~~ FUEt;TE: Di;:e~~ic,n Sec~Dria: de E~ergi,a,. elabcra:icn ~~opia,.cDn ba:e en a~a:is~,5

de ~ 4 " a"" ,lo a ' l1.n r"ar'~" "0;' pa "que ';'+' ffi ~. D" n' S~D~,f", e" 0;' "c"' l c+P~
.,."Uv~l .;:"",~;.wil.;~' a..,u,,"'- ~;.i',i.v'~ ii~.O~~~.iw

de la :)rcpiedad,
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c.1. Vehicu1os a Gasolina?

Un 70% de log vehiculos en circulaci6n (243,358 unidades), ~
corresponde a vehiculos operados a gasolina, donde se destaca la
flotade vehiculos particulares: autom6viles, microbus familiar,
con un 74% de participaci6n.

Los pick up, con un 25% de las unidades circulando y el resto de
log tipo de vehiculos, es poco representativa su participaci6n como
se puede observar en el grafico NQ1.

c. 2. Vehiculos a Diesel

El 26,3% corresponde a vehiculos a diesel, el cual se utiliza
! basicamente en el transporte publico microbuses, taxis yautobuses,

en la flota de carga pesada y el equipo especial, primordialmente.

No obstante tambien tienen representatividad el grupo de log jeep
y de la carga liviana (pick up y panel). El grafico NQ2 muestra
su distribuci6n porcentual.

El restante 3,7% de log vehiculos circulando 10 componen un grupo
de vehiculos identificados con "combustible desconocido", esto es
que hay ausencia de la informaci6n respectiva.

d) Edad de la Flota de Vehicu1os ~

Costa Rica posee una flota con una ectad promedio de 13 anos, al ~
reportarse en el analisis efectuado de la cinta que el ano promedio
de fabriqaci6n de todos log vehiculos con lag diferentes placas es
del 1980.

Lo anterior 10 podemos apreciar en el Cuadra NQ21.

Interesa destacar que una de lag flotas mas jovenes (edad 5-6
anos)lo representanlos taxis, 10 que es dado par sus condiciones
de circulaci6n, en log cuales tienen muy altos recorridos (entre
250-350 bm/dia). Lo anterior hace que esa flota se renueve en una
forma mas rapida que el resto de log vehiculos.

El otro grupo de placas cuya ectad promedio es de 4,5 afios, es el
que corresponde a log pensionados, Misi6n Internacional, Misi6n
Diplomatica, Cuerpo Diplomatico y Cuerpo Consular que por sus
condiciones en el pais, tambien es una flota que se renueva
constantemente.

No ocurre 10 anterior con lag flotas de vehiculos particulares, en
la cual se incluyen log primeros 3 tipos de placas, carga liviana
y pesada y log autobuses y microbuses de transporte publico, log
cuales se clasifican en el grupo de ectad promedio entre 12 y 15
anos.

El grafico NQ3 ilustra la ectad del parque para log vehiculos CJ
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c-U!',U:J 11

NUMERQ Y PORCEr~TAJE DE IJEH!CULGS EN CIF:CUi..AC!m~ FaR CLASE DE FLP.CA

SEEUN ANa DE FA?RICrlC!CN
, ~ ' CLASE DE PLACA :=50 51-6') 61-.c~' 66~ 7~: 71- I: 76-80 31-B~ 86-90 91-93 Desc.. TOTAL;; ANa FA:

~ ' Particu1ares, L.F.P, 425 3263 5 242 11 i36 2447,: 37 921 32 5:2 32 171 7 070 3 037 157 287 45,4 7~

AI" '. 1 0 "7 ~ 1 ~ "' ~ 1 1~ . "' 4 1 '"III 7 .", ~ 4 ~ 1 c
-jUl er ,,) L, .),,) I, .~,b i. ,. LV, i.V,oJ ,oj ,7

Gob., Aut., SancDs 630 19 24 B6 648 3 256 1723 5 845 1 69i 76B 14 896 4,3 B~
Otr Icl- M".;. 4 ~ ,A l 0 ., O . ~, "19 ,~~ ",~" 114 ~"

as .rIJI.. ,,~nlc.p. ,L ii, ,i. ,II 'i,'! L , lL,'1 ,)'1,L . , oj,..

Pensionados, MI, I1D, 4 2 4 9 5.3 17B 479 2 005 1 094 103 4 531 1,3 Bt

CD, CC 0,1 0,0 0,1 0,2 1,2 3,9 10,6 44,3 24,1 15,5

Carga Liviana 9C 933 950 3 38b 10 140 28 805 E 208 22 293 4 4b6 339 79 610 23,!J 8J
0 1 1 " 1 ' 4 ~ '? 7 orL , I' ~ ' 8 0 ~ L 0 4, ,L ,~ ,,) ;.~" ,)°,.. .u", .. , oJ,o ,

Hoto~i~letas 51 171 314 1 56: r. 6]1 21 025 4 331 7 614 4 157 119 44 148 12,7 a(

0,1 0,4 0,8 3,5 10,6 47,6 9,B 17,4 9,4 0,3

Equipo Especial 39 3CO 573 1 003 1 910 3 192 835 1 437 b19 4 611 14 519 4,2 1i
0 ~ 2 1 1 ~ ~ ~ l ' ~ "2 0 c 7 9 q 4 1 ~ 1 B'v , w,t ~,'1",L L, oj, ,. ,~ .j,

P d I " '~L ~.r 1 4~' '"I ~.~ 4 ~., ~ ~O"' 1 ~~~ 90ft 1~~ 14 ~5 7 A 1 71I ";" esa a .. J.oJO ~c;: . 'IJ. LIt:;; LV. i j. J . IL') ~ ;;,.) .). 't,

\ 0 1 1 1 . ~ 104 ,~ " ,~ n 'L 1 '" 1 b " 0 Q
'-- , , '1,1 , 1'1,.. ..1,. 10, ..., ,.. ,.

~. . 1 t D. t L 7 LQ l ~ O 1 ~~~ '"I ~~! .~~ ~
14 '1"7 An 6 11~ 1 8 7-

I!lC1CeaS-1O1Clmocs( ° c. I v'1:' .:.1. ,,'IL I ~,) ~'- .oJ, j

0,1 0,1 1,1 12,6 26,1 33,9 9,1 11,1 3,5 1,3

B' c ~ ~ 1 '" '0' ~.~ ~ B~~ 1 06: 1 ' 11 ~4,1 9"' ~ ~.,') ' 7 BlIseJ .) j 11'1 v . ~.'. ..'1 .. ~ w 't ,). :!~.. -, \

0,1 0,5 1,1 5,2 14,7 31,9 18,2 20,8 5,9 1,6

Placas No Descritas 0 O. Q () 1 4 8 38 10 2 789 2 850 0,8 Bi

0,0 0.,0 0,;) 0,:) 0,0 0,1 0,3 1,3 0,4 97,9

Taxis 0 o 0 1 1 41 216 1 205 152 iB9 2 405 0,7 BJ

0,0 0,0 0,0 O,v 0,0 i,7 9,0 50,1 6,3 32,8

.

TO-: A L 1 265 4890 1 984 19 805 41 252 102 856 52 b45 7b 573 20 813 13 b56 346 540 100,0 8(

0,4 1,4 2,3 5,1 l:,b 29,7 15,: 22,1 6,0 3,9 100,0'
~ ~ ~~ NOTA: TODA LA INFORMACIJN ES AL19 DE FEBRERO DE 1993

~
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particulares.

V

e) Consumo de Combustibles

El Cuadra NQ22 muestra el consumo de energia en este sector y se
puede observar que elmismo esta constituido basicamente par
combustibles derivados de petr61eo (diesel oil 55,1% gasolinas
33,7% y jet fuel 11%,. y en forma marginal par la electricidad, la
cual es utilizada basicamente par unos traffics del ferrocarril.

El grafico N94 muest:r.-a ia distribuci6n porcentual, 10 anterior par
la descripci6n del sector de transporte, en el cual es predominante
el media de la carretera par las razones expuestas anteriormente.
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CUADRa No 22
CONSUMO DE ENERGIA DEL SECTOR TRANSPORTE SEGUN ARo paR FUENTE ~

SERIE: 1965-1992 \-J;~-Terajulios- ",",,;CO""'"

MO ELECTRIC % G~soI.iIT's % Jet-Fuell % Diesel % Alcohol' TOTAL

1965 38 I 284) 52 193 4 2420 44 0 0 5494
,. ~

1966 j9 I - 2'893 50 193 3 2675 46 0 0 5799

1967 j3 0 Ii '3-'il'r 44 218 3 3 647 52 0 0 7 009

~ ,cOli!.'
1968 38 0 3 337 43 285 4 4 141 53 0 0 7 801

1969 38 0 c ~~J~ 42 314 4 4 501 53 0 0 8424

1970 42 0 4 120 43 285 3 5 066 53 0 0 9 513
i

1971 42 0 ~ ~2i:}: 44 285 :} 5 037 52 0 0 9 647

1972 42 0 4 819 44 230 2 5 782 53 0 0 10 873

1973 38 0 5 577 46 398 3 6042 50 0 0 12 055

1974 33 0 5355 41 410 3 7 172 55 0 0 12 970

1975 33 0 ) 606 40 444 3 7 988 57 0 0 14 071

1976 38 0 5 991 39 557 4 8 897 57 0 0 15483

1977 38 0 6284 37 703 4 9914 59 0 0 16 939

1978 33 0 6862 36 812 4 11 154 59 0 0 18 861

1979 38 0 6439 33 922 5 11 953 62 0 0 19352

1980 29 0 5 803 30 938 5 12 435 65 0 0 19205

1981 42 0 5053 30 708 4 11 045 65 33 0 16881

1982 25 0 4 878 32 674 4 9 504 63 29 0 15 110 ;- ,
1983 42 0 5049 32 609 4 9 868 63 13 0 15 581 J'

c.."1984 36 0 5 577 34 525 3 10387 63 15 0 16 540 .."

1985 ;' 29 0 ) 985 35 555 3 10 731 62 10 0 17310

1986 28 0 6 £77 35 894 5 11 746 61 3 0 19348

1987 26 0 7450 37 1118 6 11 589 57 0 0 20 183

, !, 1988 25 0 7 971 35 1334 6 13333 59 0 0 22 663

1989 Z3 0 8 920 37 1534 6 14 000 57 0 0 24 520

1990 S4 0 8 551 36 1808 8 13257 S6 0 0 23 670

1991 49 0 970? 40 1763 7 12 984 S3 0 0 24 503

1992 50 0 8 614 34 2825 11 14 106 SS 0 0 25 595

FUENTE: Serie Hist6rica de Balances de Energia (DSE).

f) Uso de la Energia

Hay una serie de factores que intervienen en la forma en c6mo se
consumen los combustibles en este sector.

En primer termino el usuario cuyos habitos de mantenimiento del
vehiculo, se orientan mas al lado "correctivo" que al "preventivo",
esto hace que muchos de 10s vehiculos circulando consuman mas
combustible debido a la faltade afinamiento y calibraci6n adecuada
de los mismos, a la ausencia de "cambios sistematicos" del aceite, -~

V
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filtros, etc, y a la falta de conocimiento sabre la importancia de
la presi6n de llantas y su efecto en el consumo y vida util de las ~"
mismas. Esto sumado al desconocimiento de las tecnicas de manejo ~I

. .

efl.cl.ente.

Par otro lado se tiene la oferta de vehiculos en el pais, en donde
los criterios d? importaci6n de vehiculos son fijados en ausencia
de parametros tecnicos que orienten a que el parque sea mas
eficiente y en general mas adecuado a las condiciones de
circulac,i.6n del pais.

Y par ultimo las deficiencias en la infraestructura vial,
inadecuado 0 ausencia del mantenimiento de las carreteras, ausencia
de modos alternativos \y uno muy importante es la antiguedad del
parque automotor.

CUADRa N223

TECNOLOGIAS DE ILUMINACION

DISPONIBLES PARA COSTA RICA

TECNOLOGIA POTENCIA ~
(WATT)

CONV. EFIC

1. Incandescente 60 13 ~
par
fluorescente

(
2. Incandescente 60 52

par similar
efic.

3. Fluorecente 48 40
par similar
efic.

4. B,-\ stro par 40 36
similar efic.

FUENTE: Ref. (12).

Si se consideraran ademas los prototipos aun no comercializados las
diferencias son mas notorias. Existe enorme cantidad de estudios a
nivel internacional que evaluan costos de lag mejoras 0 establecen
comparaciones entre los rendimientos energeticos91O111213.

9 Lovins, A., Director, The state of the Art: Apliances, --

"COMPETITEK", Rocky Mountain Institute, Colorado, Usa, 1986. J
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V. MEJORA EN LA EFICIENCIA DE LOS EQUIPOS

A partir de lag crisis energeticas, log esfuerzos a nivel mundial
~ por reducir el consumo de energia han propiciado la aparici6n de

equipos cada vez mas eficientes, de hecho la brecha entre log
modelos de alta eficiencia y log convencionales es cada vez mayor.
Este hecho se intensifica en los paises en desarrollo debido a la
carencia de sistemas de informaci6n, regulaci6n y educaci6n que
permitan a log consumidores seleccionar adecuadamente log equipos
y presionar asi a log mercados a introducir lag tecnologias
eficientes. Considerando solo log modelos comerciales, se
encuentran relaciones del doble y mas en sus consumos Cuadro N224.

CUADRO N224
COSTO URE PARA REFRIGERADORES ~

EFI CIENTES ',~~
"~

RESUMEN DE COSTOS Y CONSUMOS PARA
REFRIGERADORES DE 3J.5 LITROS (J.J.ft3) ,

ORIGiC;N CONSUMO PRECIO ~;!::

'-- ',j

(KWh/AAol FRONTERA ($)~

COSTA R!CA 834 343

FRANCIA 374 403

BASI:: USA 565 359

CANADA 445 384

BAJA 'I'P;CNO!,oGIA 270 398

{

1'ECNUI.OGTA 110 410

AVANZADA;

FUENTE: Direcci6n Sectorial de Energia

Mejorar la eficiencia de equipos e instalaciones constituye una de
lag alternativas de mayor trascendencia, debido a su gran potencial
y a su efecto duradero en el sistema. Su ventaja radica en el
hecho de que si se tienen equipos y sistemas eficientes por si
mismos, log ahorros producidos no dependen de la forma en que log

10 National Lighting Product Information Program, "Spac'

Reports, Electronic Ballast" V.1 1.1, dic. 1991, p.3.

11 Consumers Union, Consumer Reports.

12 Auto Katalog, Modelljahr.

13 Cars International, A Comprehensive Guide to Current Model

Specifications.

~
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usuario-s log operen.

Una gran "parte de:I "c'o-nsumo e.lectrico se realiza en muy pocos tipos
de equipos, en elCuadro NQ.25 se; mencionan log principales. Es de .-:J

destacar que en ;estos gelS tlpOS se consumen el 63,1% de la
electricidad. El costa de la energia ahorrada se evalua
considerando la diferencia de costas entre log equipos eficientes
y log convencionales, calculos detallados para Costa Rica, se han
realizado en algunos estudios141516

Mediante el criterio del costa econ6mico de la energia ahorrada, se
considera que cua£quier medida que tenga un costa inferior al de
producci6n a generaci6n de la misma debe ejecutarse
prioritariamente. El costa promedio marginal de largo plazo, para
la generaci6n electric;;a por parte del ICE, ha sido estimado en
US$O,O65/kWh, mientras~ que el casto en los periodos de demanda
maxima (horas pica), en US$ O,1/kWh.17

En el cuadro NQ25 , se indica ademas el porcentaje de energia que
es posible ahorrar en cada uno de los equipos mencionados mediante
costas inferiores al degeneraci6n y can tecnologias disponibles
comercialmente a can prototipos que estaran disponibles en el
mercado en corto tiempo de acuerdo alas referencias mencionadas.

Se ha tratado de incluir para log diferentes casas el nivel
maxima de ahorro que se podria lograr.

J
(

14 RCG/Hagler, Bailly, Inc. y Oak Ride National Laboratory,"

Costa Rica: Power Sector Efficiency Assessment, Tecnical Volume"
Report of the office of Energy Bureau for Science and Technology,
AID.

15 Molina, A., "Analisis Preliminar Costa - Beneficio del

Mejoramiento de la Eficiencia Energetica de los Equipos del Alto
Consumo y log Procesos Industriales", Direcci6n Sectorial de
Energia, Costa Rica, 1991.

16 Salgo, H. y Bartel, C., COSTA RICAN ENERGY EFFICIENCY

PROGRAM, Inter-American Development Bank, abril 1992.

1.7 RCG/Hagler, Bailly,Inc. y Oak Ride National Laboratory,"

Costa Rica: Power Sector Efficiency Assessment, Tecnical Volume"
Report of the office of Energy Bureau for Science and Technology,
AID.

U
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CUADRO N~25
~ DATOS DE NUEVA TECNOLOGIA Y CaSTO URE ESTIMADO

- -EQUIPO' CONS\lMO' FUENTE ESTADO , COSTa
DEL CONSUMO TECNOLOG AHORRO URE

SECTOR' NACIONAL \IS $/kWh

REFRIG"RADOR"" 9.15' 4.31'
RESIDENCIALES

BAJA TECNOLOGIA 2,p.2.51 TEORICO 21,0' 0.0184
ALTA TECNOLOGIA 1,p5,e TEORICO 86.3' 0.03682

TAN\lV~5 D~ A"VA, -- --
CALIENTE RESIDENCIALES 2.70' 1.27' 4 TEORICO 17.0' 0.009

COCINA5 R~51U"N"lA1.t;" 3Y."v, 1.."0'

DISCOS BAJA TECNOLOGIA 1, P.20 TEORICO 11.0' 0.003
DISCOS ALTA TECNOLOGIA 1.. P.20 TEORICO 33.0' 0.047

HORNOS BAJA TECNOLOGIA 1, P.20 TEORICO 29.0' 0.015
HORNOS ALTA TECNOLOGIA 1, P.20 TEORICO 71.0' 0.038

BQM81LLO5 R""lUt;""lAL",~ l".OY' t..'" .

FLUORESCENTE CIRCULAR 4,P.26 COMERCIAL 63.3' 0.05029
FLUROESCENTE COMPACTa 4,P.25 COMERCIAL 78.3' 0.04868
INCADESCENTE EFICIENTE 4,P.25 COHERCIAL 13.3' 0.00565

FLUORESCENTES COMERCIALES 1'..70' 5.30'
FLUORESCENTES INDUSTRIALES 2.21' 0.49'

FLUORESCENTE AHORRADOR 4,P.28 COMERCIAL 17.9' 0.00501
BALAS TO MAGNETICO EFICIENTE 5,p.3 COHERCIAL 8.3' 0.01826
BALASTO ELECTRONICO 5,p.3 COMERCIAL 24.0' 0.03175
REFLECTORES EFICIENTES 2,P.2.37 COMERCIAL 50.0' 0.04

COMBINACION MAYOR 68.8' 0.02852
COMBINACION MENOR 65.1' 0.02819

MOTOR"" 1NUV5l'R1AL"" yo.ov' "v MOTORES COMERCIALES 16.30\ 4.38'

,~ BAJO 4,P.47 COHERCIAL 4.4' 0.0188
;"'~ ALTO 2,P.2.39 COMERCIAL 7.5' 0.026

TOTAL f 63.10'

FUENTE:
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